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Syfte

Ett planprogram ska arbetas fram for en forandring av omradet kring Redegatan dar
nuvarande markanvandning med det huvudsakliga innehallet industri och skola utvecklas
och kompletteras med bostader och verksamheter. Programmet ska ge underlag for
kommande detaljplanering och fér nddvandiga investeringar.

Detta PM syftar till att beskriva hur den radande trafiksituationen och hur en eventuell
exploatering av omradet kan komma att paverka trafikmiljon, med hansyn till forvéantat
innehall. Utredningen &r amnad att ge en gaturumsbeskrivning och principutformning
samt aven ge forslag pa trafiklosningar som kan forbattra trafiksakerheten, den upplevda
tryggheten och tillgangligheten samt framkomligheten fér framtida boende och besokare i
omradet. Utifran detta underlag kan sedan ett trafikforslag tas fram i detaljplanearbetet.

Geografisk avgransning

Programomradet ligger i stadsdelen Alvsborg i vistra Goteborg och beror tre kommunala
gator: lokalgatan Redegatan som ligger innanfor granserna och genomfartsgatorna
Torgny Segerstedtsgatan och Fagelvagen vilka avgransar omradet i norr och ost.
Redegatan ansluter till Torgny Segerstedtsgatan i den nordvastra delen och Fagelvagen i
den norddstra delen, likt ett Y fran Bergakarrsgatan i soder. Aven Torgny
Segerstedtsgatan och Fagelvagen korsar varandra i den norra delen, se kartbild i figuren
nedan.

Figur 1. Programomradets geografiska avgransning
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Angransande projekt

Vasttrafik planerar for att borja trafikera en ny modell av en sparvagn som ar langre an
dagens. Detta medfor att befintliga sparvagnshallplatser kommer att beh6va anpassas till
de nya sparvagnarnas langd. Den nya sparvagnsmodellen kommer foras in succesivt och
det ar beslutat att linje 11 &r den forsta dar de infors. Trafikkontoret kommer ta fram ett
underlag 6ver statusen pa de befintliga sparvagnshallplatslagena langs linje 11. Detta for
att kunna gora en bedomning av vad for typer av atgarder som behéver goras. Totalt ror
det sig om cirka 50 sparvagnshallplatser langs linje 11 och en av dessa &r Tranered
hallplats som ligger pa Torgny Segerstedtsgatan, inom programomradet. Den preliminara
bedémningen &r dock att hallplatsen kan byggas om utan att hantera fragan om
markatkomst i planprogram (eller tillnérande detaljplaner).

Trafikkontoret utreder anldggande av pendlingscykelstrak pa strackan Stigberget —
Saltholmen i en genomforandestudie utifran mojligheten att genom fysiska atgarder
forbattra standarden. Kopplingen till ett sadant strak fran programomradet &r viktigt vilket
kan krava utbyggnad av anslutande lokala lankar. Pendlingscykelstraket bedoms dock
komma att lokaliseras pa Torgny Segerstedtsgatans norra sida och leder darmed inte till
nagra markansprak inom ramen for programarbetet.

Disposition

PM:et bestar av tva delar: Planeringsforutsattningar inkl. gaturumsbeskrivning samt
principutformning. Dispositionen &r dmnad att folja den som normalt tillampas for trafik
och utformningsforslag for att enkelt kunna ligga till grund for fortsatt arbete med
trafikforslag kopplat till detaljplaner for omradets utbyggnad som beddms ske etappvis.

Forhallanden under byggtiden ar i detta skede inte belysta. Detta PM &r ocksa
kompletterat med grundlaggande forutsattningar fran stadens arbete med mobilitet och
parkeringsplanering, dvs skedena normalspann och lagesanpassning.

Planeringsforutsattningar Principutformning Forhallanden under
och Gaturum byggtiden
. ) (. N\ . o )
» Trafiksystem och « Trafiksystem och « Dispenser, tillstand och

trafikdata trafikdata avtal.
* Gaturum och « Programmets paverkan
stadskaraktar pa trafikmiljon
« Brister i befintligt » Gaturum och
gatunat stadskaraktéar
« Stérningar » Mobilitet och parkering
* Byggtekniska « Kvalitéer i planerat
farutsattningar forslag
o J (N J o J

Figur 2: Principbild innehall
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Planeringsforutsattningar

Hér redovisas de planeringsforutsattningar som legat till grund for det framtagna
forslaget.

Trafiksystem och trafikdata

Biltrafik

Torgny Segerstedtsgatan (TS) och Fagelvagen ingér i Goteborgs Stads huvudvagnat och
ar trafikintensiva huvudleder och utryckningsvagar med barighetsklass 1. TGs ar cirka 2,4
kilometer 1ang och stracker sig i 6st-vastlig riktning mellan Gnistangsmotet och
Saltholmsgatan. Fagelvagen borjar vid korsningen med TS och Iéper i 1,5 kilometer mot
Fiskebacksmotet i syd-nordlig riktning. | korsningen har Fagelvagen vajningsplikt
gentemot TS. Historiskt sett har trafiken pa TS och till viss del Fagelvagen minskat dver
tid.

Figur 3. Torgny Segerstedtsgatan Figur 4. Fagelvagen, mot soder

Redegatan skiljer sig fran TS och Fagelvagen i karaktar och &r en lokal gata med
bérighetsklass 2. Gatan industrigatukaraktér och har flera in- och utfarter samt ansluter till
mindre enskilda industrigator. En av dessa & Hangpilsgatan vars huvudmannaskap
eventuellt kan komma att tas Over av Trafikkontoret vid framtida exploatering. Vid
korsningarna med TS och Fagelvagen har Redegatan vajningsplikt gentemot de andra tva.

Figur 5. Redegatan, mellan Redegatan och TSg. Figur 7. Hangpilsgatan, mot véster

Samtliga vagar inom programomradet foljer kommunens bashastighet 50 km/tim. Utanfor
skolverksamheter pa Redegatan &r den rekommenderade hastigheten 30 km/tim. Véagarna
ingar inte i det rekommenderande végnatet for farligt gods i kommunen. Farligt gods kan
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dock férekomma inom programomradet. | figur 7 nedan, redovisas trafikmatningar som
Trafikkontoret har utfort pa TS, Fagelvagen och Redegatan.

Trafikmétningar motortrafik

Gata Plats Ar ADT Tung | Skyltad | Dimensionerad | Median | 85-
(fordon/dygn) | trafik perscentil
(%) (km/h) | (km/h)
Torgny Fagelvagen- 2017 8500 7 50 50 42 44
Segerstedtsgatan | Angkéarrsvagen
Fagelvagen Torgny 2017 4500 5 50 50 35 35
Segerstedtsgatan-
Redegatan
Redegatan Fagelvagen- 2013 4600 4 50 50 26 33
Vastra
Palmgrensgatan
Figur 7. Resultatet frdn de senaste trafikméatningarna for motortrafik’
Trafiken pa Torgny Segerstedtsgatan har vasentligen minskat over tid , och var max
13600 f/d under den senaste 25-arsperioden. Trafik i maxtimman em var 980 fordon — 17.
En likande minskning har setts aven pa Fagelvagen.
Oversiktliga bedomningar indikerar pa en fortsatt minskad trafik pa Torgny
Segerstedtsgatan och Fagelvagen for prognosaret 2035. Det finns dock stora osakerheter
kopplat till vad som &r kdnt om kommande exploateringar samt till effekten av de
atgarder som trafikstrategins' forverkligande kraver.
Gang- och cykeltrafik
Pa TS, fran korsningen med Redegatan finns en kombinerad gang- och cykelbana som
overgar till gangbana mot korsningen med Fagelvagen efter passagen mot hallplatsen
Tranered. Ytterligare en vag som kan anvandas som gang- och cykelbana parallellt med
TS ar Grangatan vilket ar en smal lokalgata med blandtrafik.
Figur 8. GC-bana pa TS overgar till gingbana  Figur 9. GC-bana pa Grangatan, parallellt med TS
P4 Redegatans vastra sida, mellan Fagelvagen och Bergkarrsgatan finns en kombinerad
gang- och cykelbana och pa dstra sidan en gangbana. Gang- och cykelbanan fortsatter pa
Bergkarrsgatan men daremellan &r vagen avstangd med reflexmarkerade pollare for att
hindra biltrafik. Pa Fagelvagen, i riktning mot Grimmered och Frélunda, finns pa vastra
sidan en kombinerad gang- och cykelbana och pa dstra sidan en gangbana.
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Figur 10. GC-bana pa Redegatan Figur 11. GC-bana Fagelvagen

Fran Fagelvéagen, parallellt med Redegatan, i ett naturomrade strax utanfor
programomradet gar en grusad gang- och cykelbana mot idrottsomradet Pavelund.
Ytterligare en gangbana finns pa kvartersmark pa Hangpilsgatan.

Figur 12. Grusad GC-bana, parallellt med Redegatan Figur 13. Gangbana p& Hangpilsgatan

Trafikkontoret har gjort bedomningar om trafikfloden for cykel pa Torgny
Segerstedtsgatan och Fagelvagen utifran en resvaneundersokning vilket redovisas i figur
12 och 13 nedan.

Trafikméatningar cykel

Gata Plats Ar ADT
(cykel/dyg
n)

Torgny Fagelvagen- 2013 | 250-500

Segerstedtsgatan | Angkéarrsvagen

Fagelvagen TS-Redegatan | 2013 1-250

Figur 14. Resultat av trafikmétningar foér cykel
Figur 15. Befintligt cykelnéat (utb. Cykelbana)
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Kollektivtrafik

Inom programomradet finns buss- och sparvagnstrafik. P4 vastra sidan av TS finns
sparvag med Tranereds hallplats, som bland annat trafikeras av sparvagnslinje 11. Linjen
stracker sig mellan Saltholmen och Bergsjon och har avgang var attonde minut under
rusningstrafik. P4 Torgny Segerstedstgatan, vid Fagelvagen hallplats stannar busslinje
114 varje timme och gar mellan Saltholmen och Brunnsparken.

Figur 16. Tranered hallplats

Mobilitet

I nuldget utgor parkeringsplatser for motortrafik en stor del av omgivningen i
programomradet. Uppskattningsvis finns cirka 850 platser for bilar och de ligger pa olika
hojder och varierar i utformning och reglering. Majoriteten ligger pa kvartersmark utmed
Hangpilsgatan och intill verksamheter pa Redegatan. Pa Redegatan 1 finns dven ett
parkeringshus i tva plan.

Figur 17. Parkeringshus pa Redegatan 1 Figur 18. P-platser utmed Bergkéarrsgatan
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Figur 19. P-platser utanfér Hemk&p

P& kommunal mark finns tva avgiftsbelagda parkeringsplatser. Den ena parkeringsplatsen
ar mindre och ligger pa Redegatan 15 utanfor en forskoleverksamhet med samma namn
och har drygt fem platser. Den andra parkeringsplatsen har 114 platser och ligger utanfor
Pavelunds idrottsanlaggning, mitt emot forskolan.

Figur 20. Parkering utanfor forskolan Redegatan 15  Figur 21. Parkering utanfér Pavelund

Utmed Redegatan, med undantag for langsgaende korttidsparkering (P 30 min) pa
Redegatans vastra sida, mittemot fastigheterna 8 till 12 samt i en uppstallningsficka (P 10
min) utmed Montessoriskolan, ar det inte tillatet att parkera. Likasa ar det forbjudet att
parkera pa huvudlederna Torgny Segerstedsgatan och pa Fagelvagen undantaget en
uppstallningsficka (P 30 min) for ca 6 bilar pa Fagelvagens sydvastra sida utanfor
Engelska skolan, samt i uppstallningsficka (P 10 min) pa Torgny Segerstedtsgatan sodra
sida, vast Redegatan.
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Figur 22. Langsgaende parkering pa Redegatan 8

For cyklister ar parkeringsutbudet mindre och finns framst pa kvartersmark och utgors till
stor del av mobila cykelstall av klassisk modell. Det finns dock nagra verksamheter som
har monterat modellen Urban, som det &r mojligt att lasa fast cykelramen i. Bland annat
finns ett 30-tal fastmonterade cykelparkeringar utanfor Engelska skolan och ett 10-tal
langs med en fasad pa Hangpilsgatan.

Figur 23. Parkering utanfor Engelska skolan Figur 24. Parkering p& Hangpilsgatan

Trafiksadkerhetshéjande anordningar

Redegatan ar hastighetssékrad med tva vagbulor vilka har markeringsskarmar som
uppméarksammar trafikanter om att den rekommenderade hastighetsbegransningen &ar 30
km/tim pa strackan. Den ena véagbulan ar placerad utanfor Engelska skolan och den andra
vid Montessoriskolan Skaret. Utanfor skolverksamheterna finns dven symbolen
”SKOLA” utmarkerat i korbanan for att informera om att det finns skolbarn i omradet.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik och mobilitet
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Figur 25. Vagbula pa Redegatan

Vid korsningen Redegatan/Redegatan och utanfor utfarterna pa gang- och cykelbanan
mellan Redegatan och TS samt Redegatan och Fagelvéagen ar passagerna upphojda. Vid
korsningen TS/Fagelvagen finns fyra signalreglerade 6vergangsstallen och cykelpassager
med tillhérande mittrefug och pa TS i h6jd med sparvagnshallplatsen Tranered finns ett
signalreglerat upphojt dvergangsstalle och racke utmed sparvagnsnatet. Fagelvagen &r
hastighetssékrad med en mittrefug och det finns tva upphdojda évergangsstéllen i hojd
med Redegatan samma typ av hastighetssékring finns dven i h6jd med Tjadergatan.

Gaturum och stadskaraktar

Livsrumsmodellen'
Livsrumsmodellen anvands som beskrivningsmodell for en vags eller gatas funktion och
har foljande rum:

e Frirum (F)— de lekande barnens och de oskyddade trafikanternas rum
e  Mjuktrafikrum (M) — rum for samspel mellan oskyddade trafikanter och bilister
e Transportrum (T)— separerat rum med bilisternas behov frémst.

Mellan de tre ovanndmnda rummen finns det integrerade frirummet (IF) och det
integrerade transportrummet (IT). | ett integrerat frirum prioriteras de oskyddade
trafikanterna men viss motorfordonstrafik kan fa férekomma men alltid med stort
hénsynstagande. | det integrerade transportrummet kan oskyddade trafikanter rora sig
tryggt langs straket, men vistas inte dar. Korsningsansprak finns vid gatukorsningar.

Fagelvagen, Torgny Segerstedtsgatan (TS) och Redegatan kan utifran deras karaktar
beskrivas hjalp av livsrumsmodellen pa féljande satt. Redegatan hor i nuléget till
kategorin Mjuktrafikrum (M) vilket &r ett rum som tillmétesgar manniskors ansprak att
latt réra sig i rummets langs- och tvérriktning. Fordon och oskyddade trafikanter ska
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samspela i rummet. Biltrafikens ytor bor begransas sa langt det gar med hansyn till gatans
funktion. Vaggarna uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. TS och Fagelvagen hor
bada till kategorin Integrerat transportrum (1T). Oskyddade trafikanter fardas i rummet
men har ringa ansprak att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak for vistelse i rummet.
Véggarna vander sig mot rummet men har inget ansprak pa det. Det finns langa avstand
mellan entréer och korsningsansprak uppstar framst i anslutning till korsningar med andra
gator. Oskyddade trafikanter har ett ansprak pa trygghet i form av andra trafikanter men
utan samspel dem emellan. Gaturummet har ofta en transportfunktion.

Enligt en annan typologi kan s.k. huvudgator ofta hénforas till transportrum eller
integrerat transportrum medan lokalgator oftare hor till mjuktrafikrummet eller det
integrerade frirummet.

Verksamheter
Kvarteren mellan TS, Fagelvagen och Redegatan &r kringbyggt av en stor variation av

verksamheter. Bland annat finns sméskalig industri, kontor, urbana verksamheter som
dagligvarubutiker, sallanképshandel och halsosjukvard samt skolor, idrottsomrade och
angrénsande bostadsbebyggelse. Verksamheterna har olika behov och stéller olika krav
pa trafikmiljon men gemensamt har de att de alla behover tillganglighetsanpassade,
trafiksakra och trygga gang- och cykelstrak och goda kollektivtrafikforbindelser for
personal och bestkare samt parkeringsplatser for trafikslagen bil och cykel.

Figur 26. Verksamheter inom programomradet (Google maps)
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| den nordvastra delen av programomradet, mellan Redegatan, Fagelvagen och TS ar
terrangen mycket kuperad. | denna del finns dagligvarubutiken Hemkap, ett gym, en
bank, restauranger och vardcentral med ambulansinfart samt ett par sallanképsbutiker
inom battillbehdr som SeaSea battilloehor med mer. | omradet ligger ocksa flera
kontorsverksamheter som ASSA, Teknotrans AB, STC och Vitec Maklarsystem AB. |
nulaget ar det mojligt att nd omradet med bil fran tva hall p4 Redegatan. En vag gar
mellan Redegatan och Fagelvagen och den andra via Redegatan och TS. For oskyddade
trafikanter saknas befintliga gang- och cykelbanor. Fran Tranered hallplats finns dock en
smal gangbana i sluttning som leder upp till parkeringsplatsen utanfér Hemkop. For
verksamheterna inom handel och kontor finns behov av utrymme for avfallshantering och
varutransporter i direkt anslutning till butikerna. Det bor &ven finnas bil- och
cykelparkeringsplatser for besokare. Vid vardcentralen ar det av stor vikt att vagen ar
framkomlig, att sikten &r god samt att den ar tillganglighetsanpassad. Delomradet
karaktariseras av en |ag kontakt mot omgivande gator.

Figur 27. Avsaknad av gc-bana pa kvarter Figur 28. Ambulansinfart vid Redegatan 1

| det vastra delomradet, mellan TS, Redegatan och Hangpilsgatan ligger bland annat
Easyform AB och Biolin Scientific AB och mellan Redegatan, Hangspilsgatan och Véstra
Palmgrensgatan ligger Seldén Mast och PO Agren Méleri Géteborg AB samt WI
Thaimassage. Dessa verksamheter nas via Redegatan och Hangpilsgatan och pa platsen ar
det viktigt att det finns utrymme for arbetsfordon och tunga transporter.

| det sydostra delomradet pa Redegatans Gstra sida, mellan Fagelvagen och
Bergkarrsgatan ligger flera skolverksamheter och idrottsomradet Pavelund. Vid
korsningen Fagelvagen/Redegatan ligger Engelska skolan och forskola samt en privat
lekpark. Dessa skolverksamheter ligger pa en héjd och angors via en
gemensamhetsanlaggning via Redegatan. Pa Redegatan 8 ligger Montessoriskolan Skaret
och pa Redegatan 15 en forskola. Till skolverksamheter ar det utover trafiksakra
skolvagar, viktigt att det finns trafiksékra platser for pa- och avstigning, PRH-platser och
cykelparkeringsplatser samt avskilda angéringsmdjligheter for varuleveranser. I nuléget
ligger ett byggvaruhus och en bilverkstad mellan skolverksamheterna vilka behdver plats
for utrymmeskravande fordon. Léngst ner pa Redegatan, vid Bergkarrsgatan och
angransade skogsomrade ligger Pavelunds idrottsomrade dar foreningarna Pavelunds
Tennis & Badmintonklubb och Onnereds Handbollsklubb haller till. De behgéver likt
skolverksamheter trafiksékra platser for pa- och avstigning och cykelparkeringsplatser.
UtoOver det kan de dven behdva utrymme for tillfalliga besdksparkeringar vid eventuella
event och arrangemang. For skol och idrottsverksamheten finns ocksa tidvis behov av
bilparkering storre an vad som kan tillgodoses. Runt programomradet angransar aven
smaskalig bostadsbebyggelse som har behov av boendeparkering och alternativa
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mobilitetslosningar. Oreglerad gatuparkering i angransande kvarter kan inbjuda till
parkeringsflykt.

Figur 29. Engelska skolan Figur 30. Montessoriskolan och bygghandel

Brister i1 befintligt gatunéat

Tillganglighet och framkomlighet
Topografin inom nagra delar av omradet ar kuperad vilket kan paverka tillgangligheten

for vissa trafikantgrupper. Sarskilt kuperad ar den nordvastra delen av omradet dar
flertalet dagligvarubutiker och séllanskdpsbutiker ar lokaliserade. | nuldget finns ingen
trafiksaker entré for oskyddade trafikanter som vill ta sig dit. Den genaste vagen for
gangtrafikanter ar en smal och mycket brant gangbana i sluttning fran Torgny
Segerstedtsgatan och for cyklister och for andra gangtrafikanter som kommer fran
Redegatan &r alternativet att ga eller cykla i blandtrafik langs med parkeringsplatser. For
personer med fysiska funktionsvariationer och aldre med fler utgor terréngen ett fysiskt
hinder att na dessa malpunkter. Nedan &r en topografisk karta som visar nivaskillnader i
programomradet.
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Figur 31. Topografisk karta Gver programomradet med lutningar markerade pa vissa platser

For att skapa en forstaelse for framkomlighetssituationen kring Redegatan genomfordes
en kapacitetsanalys av korsningarna Fagelvagen/Redegatan samt Torgny
Segerstedtsgatan/Redegatan. Trafikrékningarna utférdes kl. 16.00 till 17.00 den 26
februari 2020 under goda vaderforhallanden. Analysen indikerar att koer ibland uppstar
men att belastningsgraden, inte heller vid framtida exploatering, bedéms dverskrida
gransen for onskvard serviceniva® (0,8).

Trafiksékerhet och trygghet

Ur ett trygg- och sakerhetsperspektiv bor hallbara trafikslag sa som gang, cykel- och
kollektivtrafikresor prioriteras i trafikmiljon. Det vill sdga att det finns ett attraktivt och
heltackande gang- och cykelnat vad galler yta och framkomlighet och att det stracker sig
mellan malpunkter och hallplatser. Sett till typen av verksamheter, gatunatets utformning
och utbudet av parkeringsplatser for bil i relation till gang- och cykelnét och
cykelparkeringsplatser finns det i nuldget manga brister avseende trafiksakerhet och
trygghet. Enligt STRADA (Transportstyrelsen 2020) har tva allvarliga och totalt 14
mattliga olyckor intraffat inom programomradet. Ingen av dessa kan initialt kopplas till
en bristfallig trafikal utformning.
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Figur 32. Strada frdn 2010-01-01 till 2020-01-09

Trafikkontoret har 6ver tid mottagit synpunkter fran allménheten gallande trygghet- och
trafiksakerhetsfragor. Merparten av avsandarna ar vardnadshavare till elever pa skolor
utmed Redegatan. De anser att det &r bekymmersamt att Redegatan trafikeras av bade
skolbarn och tunga fordon. Eleverna och andra oskyddade trafikanter som ska ta sig
mellan hemmet, skolan alternativt Pavelunds idrottsomrade eller andra malpunkter i
omradet maste korsa Redegatan, som delvis trafikeras av tunga fordon samt passera
flertalet utfarter dar det kan férekomma lastning och lossning med truck. Dessa avsandare
har 6nskemal om att séanka hastigheten pa Redegatan fran 50 km/tim till 30 km/tim. De
vill placera ut flera ’SKOLA”- markeringar i kérbanan och anldgga évergangsstéllen
utanfor Redegatan 12, i korsningen med Fagelvagen samt vid korsningen Redegatan-
Redegatan. Vidare finns dven 6nskemal om att forlanga hamta/lamna-zonen utanfor
Redegatan 12 samt bredda befintlig gangbana pa Redegatan.

Ytterligare konfliktpunkter som maste tas i beaktan ar dels vid vandzonen pa Redegatan,
intill Bergkarrsgatan. Vagen ar avstangd med tre reflexmarkerade pollare fér motortrafik
men fortsatter for gang- och cykeltrafikanter. Med nuvarande utformning finns det en
potentiell risk att gang- och cykeltrafikanter hamnar i konflikt med fordon som ska vanda
i vandzonen. Enligt Trafikkontorets riktlinjer for cykelbanor bér dessutom fysiska hinder
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sa som pollare och dylikt undvikas eftersom de fororsakar fler olyckor an de forhindrar.
Dessutom kan de forsvara drift- och underhallsarbetet pa platsen.

Figur 33. Avstangning pa Redegatan Figur 34. Korsningsansprék pa Redegatan

Aven Torgny Segerstedtsgatan har brister avseende trygghet och trafikséakerhet. Pa
Torgny Segerstedtsgatan slutar gang- och cykelbanan i héjd med 6vergangstéllet vid
Tranered hallplats. Det skapar konflikter mellan cyklister och bilister alternativt cyklister
och gangtrafikanter. Detta beror pa att cyklister har valet att antingen cykla i blandtrafik
pa TS alternativt korsa korbanan och sparvagnsnatet som ar utformad for gangtrafikanter,
for att da cykla pa den mindre trafikerade Grangatan. Da Torgny Segerstedtsgatan ar
bullrig och svar att korsa i och med det langsgaende stangslet utmed sparvagnsnatet kan
TS upplevas som en mental och fysisk barriér.

Storningar

Buller

Det finns en férordning till miljobalken med bestdimmelser om riktvarden for trafikbuller
utomhus vid nybyggnation av bostader. Enligt forordningen bor buller fran spartrafik och
vagar inte 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och 50
dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden. For bostader om hdgst 35 kvadratmeter géller
istallet ekvivalentnivan 65 dBA vid fasad. | programomradet visar en
bullerutbredningskarta en betydande paverkan pa omradet, speciellt fran Torgny
Segerstedtsgatan och Fagelvagen. Langs dessa gator kan den ekvivalenta bullernivan vid
fasad bli 6ver 60 dBA pa de platser dar byggnaderna ligger i gatuplanet vilket paverkar
forutsattningarna for byggnation. Bullerpaverkan fran Redegatan bor studeras mer
noggrant utifran var den trafikeras mest.
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Figur 35. Trafikbuller enligt 2018-ars trafikdata (LAeq). (gult 55-60 dBA, orange 60-65 dBA)
Luftkvalité

Langs med Torgny Segerstedsgatan ar luftkvalitén pa vissa platser mer paverkad av
trafiken.

Figur 36. Luftkvalité 2015

Vatten
Skyfall

Figur 37 visar hur planomradet paverkas vid ett klimatanpassat 100-arsregn och vilka
atgarder som pekats ut som nodvandiga i stadens strukturplaner for skyfall. | flera
omraden samlas vatten vid skyfall. Darfor har sju utpekade omraden identifierats som
behdver bevaras och utvecklas, detta ar en forutsattning for exploateringen eftersom det
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tematiska tillagget till OP Gversvamningsrisker ska uppfyllas. Skyfallsytorna ar
markerade med ljusgrona linjer, skyfallsleder med pilar och styrningsatgarder med rod
markering. Omradet ar kuperat och vattenfloden koncentreras till terrangens lagpunkter.
Hur vattnet flodar ses bast pa bilden nedan, ju morkare farg desto storre floden.

Figur 37 Identifierade étgérdér for skyfall (éocart) Figur 38 Flodesforhallanden inom omrédet
(Gocart)

Allt material angaende skyfall finns i GoCart. For progamarbetet har en éversiktlig
dagvatten- och skyfallsutredning upprattats.

Dagvatten

Planen ska strdva efter att minimera dagvattenavrinning och fordréjning och rening av
dagvattnet ska losas inom fastigheten enligt Kretslopp och vattens och
Miljoforvaltningens krav. Oversiktligt kravs ungefar 5 % av ytan, inom varje fastighets
lagpunkt, for att uppfylla de behov av férdrojning och rening.

Ledningsutbyggnad

VA-ledningar finns i Redegatan och genom tre fastigheter pa kvartersmark Alvsborg
176:6, 176:8 och 176:10. genom planomradet, se ledningskarta i Figur 3. Det &r viktigt att
dessa ledningar kan ligga kvar i nuvarande lage eftersom de &r av stora dimensioner och
svara och dyra att flytta. Ledningsratt kommer att kravas for dessa befintliga ledningar.
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V= Dricksvattenledning
AS=5pillvattenledning
AD=Dagvattenledning
AK=Kombinerad ledning

Figur 39. Ledningar genom kvarter.

Da mer konkreta planer redovisas behéver Kretslopp och vatten se 6ver
ledningskapaciteten. Ny ledningsutbyggnad kan bli aktuell. Likasa kan det bli aktuellt
med utbyggnad av fordréjnings- och infiltrationsfunktioner pa allman plats och gata.
Sarskilt i Redegatans strackning och dess véstra del kan behov finnas.

Byggnadstekniska forutsattningar

Forutsattningarna i programarbetet ar att det finns ett val utbyggt och fungerande gatunat
som dock kan komma att behdva kompletteras med funktioner som stodjer en mer hallbar
mobilitet och som gestaltningsmassigt stoder omradets omvandling mot ett omrade med
storre bostadsinnehall. Konkret kan detta innebéra atgarder som starker gang- och
cykeltrafiksystemet och kollektivtrafikens koppling till omradet.

Inom omradet finns ocksa anlaggningar och en bebyggd miljé som kommer att paverka
forutsattningarna for exploateringen och som inte med latthet kan andras.
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Principutformning

Utifran de tidigare redovisade forutsattningarna gors har en beskrivning och underlag till
principer for detaljutformning i trafikforslag.

Trafiksystem och trafikdata

Fardmedelsfordelning enligt Trafikstrategin

| trafikstrategin finns ett effektmal om att resor med cykel och gang ska dka till 35
procent och att 55 procent av de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik.
Fardmedelsfordelningen enligt Trafikstrategin 2035 i Alvsborg 4r 39 procent bil, 34
procent kollektivt och 27 procent cykel och gang.

Véstra Gotalandsregionen gjord 2019 en potentialstudie for cykling. Potentialstudien
visar pa en stor potential for hallbart resande i omradet, sarskilt for skolstrak, inklusive
Redegatan. Inom Goteborgs kommun kan 80 procent av barnen i ak 0-3 na en skola inom
2 km och 78 procent av barnen i ak 4-6 na en skola inom 3 km. For arbetsresor med cykel
(30 min cykling) finns ocksa en potential. Av de som cyklar idag cyklar 64 procent ofta
till arbetet och 25 procent ofta till kollektivtrafiken. | jamforelse med andra kommuner
och kommundelar i regionen indikerar detta att det kan finnas ett behov av bra
cykelpendelparkering.

Figur 40. Potentiell arbetspendlingsstrak Figur 41. Potentiellt skolpendlingsstrak

Trafikalstring (ar 2035)
Datum 2020-01-07

Val av omiAlvsborg

Antal resor per dag

Nulage Strategl
Gang Cykel Kolleksivtr Bil Gang Cykel Kollektvtr Bil

Bostad 644 351 1309 2932 Bostad 1068 848 1544 1769
Skola 0 0 0 0 Skola 0 0 0 0
Forskola 101 55 204 458 Forskola 167 133 241 276
Handel 41 23 B4 188 Handel 69 55 9o 114
Kultur 0 0 0 0 Kultur 0 0 0 0
Xontor 6 3 12 26 Kontor G 7 14 16
Omsorg 0 0 0 0 Omsorg 0 0 0 0
Summa 792 432 1608 3604 Summa 1313 1043 1898 2175

http://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik och mobilitet 22 (42)


http://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl

Ovanstaende ar trafikalstring ar baserad pa en tillkommande férskoleverksamhet och
ytterligare ca 1200 bostader (se nasta avsnitt).

Att forutsaga hur trafiken kommer fordela sig inom omradet &r inte méjligt eftersom de
olika delomradenas storlek och innehall inte &r helt faststallt. Basta forutsagelsen &r att
tillkommande trafik fordelar sig i stort som idag. Detta innebar att ca 2500 bilresor
fordelas ut pa Redegatan som fungerar som en slags uppsamlingsgata och ansluts till
Fagelvégen respektive Torgny Segerstedtsgatan som fér sina delar av alstringen.
Foéljaktligen belastas dessa korsningar med mer biltrafik. En trafikanalys utford for
korsningen Redegatan/Fagelvéagen indikerar dock inga behov av kapacitetshéjande
atgarder. Det ar dock rimligt att tro att trafiksituationen vid malpunkter som Engelska
skolan och Pavelunds idrottscentrum tidvis kan bli anstrangd till foljd av begransade ytor
for parkering och mandévrering.

Planprogrammets paverkan pa trafiken
Planforslaget omfattar prelimindrt cirka 900 till 1200 nya lagenheter och drygt 1000 kvm
ar avsatt for tillkommande verksamheter, s& som forskola med mer

idrottscentrum+

otalt antal Igh ca 900-1200
igh

erksamheter ev 1000 kv
tillkommande samt ev. luku-\
ler for fsk (Alvsborg 176:6)

kola Montessoriskolan \
Skiret, hogstadium BTA7?
Forskola ca 6 avd

Figur 42. Tilkommande verksamheter (tidigt underlag SBK varen 2020)
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Om forslagen pa tilltankta verksamheter realiseras kommer trafiksituationen inom
programomradet forandras. For att inte det ska fa negativa konsekvenser for olika
trafikantgrupper bor vissa forutsattningar tas i beaktan. | figuren nedan redovisas ett
preliminart underlag for tillkommande verksamheter och férutsattningar i trafikmiljon.

Planeringsforutsattningar for tillkommande verksamhet

Fastighet/Agare

Innehall bef/plan

Planeringsforutsattningar fran férprovning

Alvsborg 178:9
/Platzer AB

Erhallet
planbesked

Bef. fastighet vid Redegatan
1 med blandade
verksambheter foreslas
byggas ut med 204 sma Igh
pa 13400 kvm.

TS upplevs idag som en barriar och skapar bullrig milj6 i
programomrédet. Infarter bér darfor placeras sé att trafiken pa TS inte
Okar, bland annat forbi Tranered héllplats. Den genaste vagen frén
fastigheten bor darfor bli Fagelvagen via Redegatan utan att det sker pa
bekostnad av trafiksdkerheten vid Engelska skolan.

Parkeringsnormen bor hallas relativt 1&g for att arbeta mot stadens mal
att minska biltrafiken. Det finns god kollektivtrafik och planarbetet bor
strava mot att skapa samakning och bilpooler, om mgjligt att skapa
garage i bergrummet p& Alvsborg 178:9 for bada fastigheterna. Stadens
parkeringstal for bostéder anger inom detta omrade med "ganska god
tillganglighet till kollektivtrafik” 8,2 bilplatser/1000 m2 BTA. Projektets
inriktning p& smalagenheter kan aven motivera ett lagre parkeringstal.

Fastigheten har stora hojdskillnader. Tillgangliga entréer till de nya
bostaderna maste anordnas.

Gang- och cykelvagen p& TS mot Kungssten har idag brister. For att
kunna erbjuda boende ett attraktivt pendlingsstrak behéver den
forbattras.

De ekvivalenta ljudnivaerna fran trafiken p& TS och Fagelvagen ligger
mellan 57 och 60 dB(A) vid fasad. Aven p& Redegatan ligger
ljudnivaerna runt 60 dB(A). En utredning kravs for att visa att riktvardena
klaras.

Alvsborg 178:8
/Taraxacum AB

Erhallet
planbesked

Befintlig fastighet pa
Redegatan 9/ TS 90 med
framst handel foreslas
byggas om till att aven
inrymma 72 Igh for aldre pa
en yta av 8100 m2 kvm

Projektet bor samordnas
med Alvsborg 178:9

Utdver ovanstaende for projekt Alvsborg 178:9, bér entréer och vagar till
fastighet Alvsborg 178:8, tillgénglighetsanpassas med hénsyn till
projektets inriktning pa bostader for aldre.

Alvsborg 179:3,
Alvsborg
855:137
[stiftelsen
Albion

Erhallet
planbesked

Engelska skolan dnskar
bygga ut férskolan fran 86-
200 barn pa 6 avd, i den
Ostra delen samt forbattra
entrén. Forslaget innehaller
aven en pébyggnad i nio
vaningar for aldreboende (60
Igh?) samt ny idrottshall.
Forskolans utbyggnad
omfattar ca 370 kvm BTA
fordelat pa tva plan,
serviceboendet/aldreboendet
omfattar ca 3500 kvm.

I nulaget finns utmaningar med bristande trygghet for barn p& deras
skolvag till och fran Engelska skolan. Med fler barn behover detta ses
dver for att sakerstélla en séker skolvag. Aven angéring for leveranser
samt hamta/lamna platser behéver goras trafiksakra. Av de férskolebarn
som gar pa skolan idag kommer cirka 2/3 frdn en annan stadsdel. Flera
av de aldre skolbarnen reser idag sjalva med kollektivtrafiken och
behover korsa TS/Fagelvagen.

Miljéforvaltningen tillstyrker fortsatt planarbete och hanvisar till Stadens
trafikoullerkarta som indikerar att delar av skolgarden har ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA. Enligt Naturvardsverkets vagledning Riktvarden
for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik (2017) ska man néar det
galler nya skolgardar strava efter ekvivalenta ljudnivéer under 50 dBA
pa delar av garden. Ovriga delar av garden bor klara 55 dBA. Eftersom
det aktuella planbeskedet galler en omfattande 6kning av antalet barn,
anser vi att ambitionen bor vara att klara riktvarden for ny skolgard.

Alvsborg 177:5
Fastighets AB
Véastanhav

Bef fastighet med industri
foreslas ersattas med radhus
alternativt flerbostadshus ca
30 Igh pa 2500kvm
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Erhallet

planbesked

Vid Selden 225+43 Igh, forskola x avd
FK idrott

Idrottscentrum

FK explfast syd | 300-550 Igh

SA 1034-1184 Igh

Figur 43: Planeringsforutsattningar fran forprévning m.m. (div tidiga planeringsunderlag)

Gaturum och stadskaraktar

| figuren beskrivs med stéd av livsrumsmodellen hur gestaltningen samspelar med behov

och funktioner som ar viktiga for platsen och som ar beskrivet under
planeringsforutsattningar. Vidare beskrivs brister och forslag pa atgarder.

Gaturum och stadskaraktéar

Gata och karaktar
enligt
livsrumsmodellen

Ansprak, funktioner och behov hos
trafikantgrupper

Brister gallande trygghet,
trafiksakerhet, tillganglighet,
framkomlighet, stérningar

Trafikforslag

Fagelvagen (IT)

Behov av framkomlig och trafiksaker
genomfartstrafik for trafikslagen cykel, gang,
bil, buss, raddningstjanst

Storningar i form av buller och
dalig luftkvalité

Lagre framkomlighet i korsning
med Redegatan under hogtrafik.

Otrygghet gang/cykel langs gatan.

Mindre trivsam gatumiljo

Separering av gc for
trafiksakerhet och trygghet.

Majlighet till langsgaende
parkering och ett grénare
gaturum.

Majlighet att anlagga
cirkulationsplats

Torgny
Segerstedsgatan
(T),( sjalva gatan
maojligen IT)

Behov av framkomlig och trafikséker
genomfartstrafik for trafikslagen cykel, gang,
bil, buss, sparvagn, raddningstjanst

Dalig framkomlighet for cykel

Storningar i form av buller och
dalig luftkvalité

Brist pa utrymme for
gangtrafikanter intill
6vergangsstallet vid Tranered
hallplats

Komplettera Torgny
Segerstedtsgatan med gc-bana
Oster om évergangsstalle hpl
Tranered. Mdjlighet aven
vasterut fr Redegatan.

Oversyn av ytor vid
6vergangstalle till hallplats.

Redegatan (M)

Behov av trafiksakra, tillgangliga och trygga
skol- och idrottsstrék med separerade gc-
banor och sékra passager sa att barn och
personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsférmaga kan ta sig fram pa egen
hand. Det beh6vs ocksad hamta/lamna-zoner
och korttidsparkering for bestkare samt
cykelparkeringsplatser for personal, boende
och besokare langs med gatan. Utdver det
finns behov av god framkomlighet fér tunga
transporter och utrymme for lastning och
lossning vid exempelvis
industriverksamheterna

Konflikter mellan tunga transporter
och oskyddade trafikanter pa gc-
banorna

Fysiska hinder (pollare) mellan
Redgatan och Bergkarrsgatan

Konflikter mellan gang- och
cykeltrafikanter vid véandplatsen

Kuperat vid fastigheterna
Hamta/lamna-zon

Cykelparkeringsplatser

Bredda och separera gc-banan
for 6kad sakerhet, trygghet och
komfort.

Ta bort fysiska hinder

Utred behov av fordrojning av
dagvatten fran gata.

Mdjlighet att utveckla métet i
zonen gata/kvarter for ett mer
stadslikt gaturum.

Mojlighet till ett gronare gaturum.

Funktioner for fordréjning av
dagvatten.
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Figur 44: Gaturumsbeskrivning enligt livsrtumsmodellen, ansprak och atgarder.
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Figur 45: Karta med berdrda strackor. Huvudfunktioner gangtrafik(gult), gang- och cykeltrafik
separerad (orange) nya allmén platsgator (gra),

N

Kartan ovan beskriver det funktioner dar standarden behdver hojas i samband med planarbetet for
att tillgodose allmanna behov. Tillsammans med principsektionerna nedan ger de en bild éver
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atgarder pa allméan plats, funktioner som studerats och kostnadsbedémts. Korsningséatgarder och
funktioner for fordrojning av dagvatten kan inga. Dessa maste dock anpassas till planerad
bebyggelse i detaljplaneskedet. Hangpilsgatan och Redebacken ar principiellt mjuktrafikrum men
gatornas utformning och utstrackning bestams i det kommande planarbetet. Huvudmannaskapet for
Redegatan, Hangpilsgatan och vissa andra funktioner s som kopplingen genom kvarteret fran
Overgangstalle vid hallplatsen Tranered till Redegatans korsning med Redebacken &r diskutabla
och avgors lika sa i kommande detaljplanearbete.

Sektioner
Torgny Segerstedtsgatan

Torgny Segerstedtsgatan har ett mycket brett gaturum genom de funktioner som det
innehaller. Gaturummets bredd forstarks ocksa av att det pa den sodra sidan mot kvarteret
inte avgransas av hus utan av parkering. Gatan kan forbattras genom att pa den sodra
sidan mot Fagelvagen ersatta gangbanan med en gang- och cykelbana. Syftet ar att skapa
minskad maskvidd i cykelvagnatet. Cykelbanan kan vara kombinerad med hansyn till
markintrang och till att det ar en lokal lank &ven om en separerad gang- och cykelbana
hade varit battre. Gangstraken langs Torgny Segerstedtsgatan mot hallplatsen Tranered ar
viktiga och bor ha en god standard. Gangstraket vaster om Redegatan bor studeras vidare
i detta avseende och ges en bredd pa minst 2,5 meter. Vidare bor ytan kring
dvergangsstallet mot hallplatsen studeras och ges en utformning som tillgodoser rimliga
framkomlighetsansprak, idag ar det ganska trangt.

Anslutningen mellan kvarter och gata kan omhéandertas battre genom att tillféra mer
gronska och effektivisera parkeringsytan. Det finns en végledning i Géteborgs Stads
parkeringspolicy”. | denna framgar bl.a. att man ska prioritera stadsmiljo framfor
parkering och att anpassa bilparkering till stadsbilden. Har finns ocksa majlighet att bidra
till nagra av strategierna i Géteborgs Stads gronstrategi' t.ex. att starka gréna kopplingar
och att utveckla mer gront i den hardgjorda staden. Detta &r rimligen nédvandigt for att
erhalla en tillracklig gronytefaktor i omradet.

l ! L -
i Al T — 7
L Breddning av gangbana till homogen GC (3,5 m)

Innebdr mindre markintrang pd fastighet
Om belysning ska std i vdgkant — mer intrdng

= 7

For pendiingscykelbana krdvs minst 3 m endast
cykelbana (exklusive gangbana)
| baitaien 7 -

Figur 46. Torgny Segerstedtsgatan vid hpl Tranered
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Figur 47. Sektion Torgny Segerstedtsgatan mellan Redegatan och Fagelvagen

Fagelvagen

Framkomlighet och sakerhet i korsningen Fagelvagen/Redegatan kan forbattras med en
cirkulationsplats. En sadan kan ha olika matt. VValjer man en med mindre rondellradie
(13,5 meter) kan en god anpassning till befintliga forhallanden astadkommas.
Cirkulationen kan annonsera entrén till omradet och forstarka forandringen av
gaturummets karaktar. Idag utgor platsen en 4-vagskorsning dar de oskyddade
trafikanternas trygghet starkts genom hastighetsdampande atgarder. Utforda analyser

indikerar dock att en cirkulationsplats inte ar nddvandig sett till kapaciteten i korsningen.

Atgarder pa Fagelvagen eller i korsningen kan bidra ocksa till att knyta samman
omradena pa émse sidor av Fagelvagen och minska dess barriarverkan. Darigenom
forbattras t.ex. potentialen for cykelarbetspendling och trygga skolvégar.

ZA NLTT TV 7 N~ i
S ander—"DL ehligt TH, firns dlternatlv med
R13,5m (gult alternativ)
Intrang pd fastighetsgriinser,
Ev for liten stricka mellan kersningar i 8st
| vast begrinsas utbyggnaden av fcrksthctcnS)
purkcnng'JLamng GC ska ocksa # plats hir
s/ ‘c(’ Ly ‘\ < o

——
/ -__/"K \

Figur 48. Exempel pa cirkulation vid korsning Redegatan/Fagelvagen

Sektionen pa Fagelvagen kan genom breddning mojliggora separering av gang- och
cykeltrafiken vilket &r 6nskvart ur ett framkomlighets-, och trafiksékerhets-

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik och mobilitet

28 (42)



/trygghetsperspektiv. ldag ar gc-banan kombinerad men en 16sning med en cykeldel pa
2,4 meter och en gangdel pad 2 meter kravs for att uppfylla aktuella krav'",
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Figur 50. Sektion av Fagelvagen syd Redegatan

En skiss har ocksa tagits fram for en ombyggnad av Fagelvagens norra del. Skissen visar
en trédrad placerad mellan kdrbana och cykelbana. Mgjlighet finns till anldggande av
nagon ficka for angoring i tradraden och kréaver inget markintrang. Forslaget innebar dock
ett storre behandlad yta vilket innebdra dkade kostnader. Det har inte studerats om traden
kan placeras har med hansyn till ledningar.
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Figur 51 : Sektion med tradrad, pd Fagelvagen mellan Torgny Segerstedstgatan och Redegatan.

Redegatan

Redegatan utgdr en val trafikerad lokalgata eller mindre uppsamlingsgatan i omradet och
innehaller ocksa lankar i det lokala gang- och cykelvagnatet. Anspraken pa forbattrade
forutsattningar for hallbar mobilitet i allménhet och till foljd av exploateringen,
fordréjning av dagvatten samt gestaltning av gaturummet &r omstandigheter som
motiverar en ombyggnation. Utgangspunkten ur ett trafikalt perspektiv ar dock att utga
fran dagens korbana vid forandring av sektionen. Dagens kérbana &r ca 6,5 meter och
maoter darmed ocksa de krav som omradets verksamheter med stérre transportfordon
staller. Vi fastighetsinfarter kan det vara lampligt att utféra genomgaende kantstenslinjer
pa Redegatan for att starka gang- och cykelstrukturen. Pa nagra platser forekommer 90-
gradersparkering mot gatan vilket ar olampligt ur ett trygghetsperspektiv, sarskilt da
fordon ibland kommer att blockera delar av gangbanan.
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Figur 52. Sektion av Redegatan syd Torgny Segerstedtsgatan

Syd Torgy Segerstedsgatan bor Redegatan forses med en gangbana pa sédra sidan och en
separerad gang- och cykelbana bor byggas ut pa den norra sida for en béttre standard i det
viktiga straket mot hallplatsen Tranered och pendlingscykelstraket. Kvartersinfarterna ar
viktiga men har potential att forbéttras for oskyddade trafikanter och ur
trevnadshanseende da detta ar har potential att utgra omradets naturliga centrum.
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Figur 53. Sektion sddra delen av Redegatan

Aven for sodra delen av Redegatan foreslas forbattringar av gang- och cykelfunktioner.
Aven om cykelbanan tillhor det lokala natet finns behov av att forstarkning da det har en
funktion av skolstrak och da det ar betydelsefullt for bl.a. Pavelunds idrottcentrum. Vid
intrang innebéar marknivaerna ett problem eftersom gatan ligger hogre &n kvarteret vaster
darom. Ytterligare utmaningar kring denna del av Redegatan ar dagvattenhanteringen
sarskilt vid skyfall.

Fordrojning av dagvatten kan ske med regnbaddar eller infiltrationsstrak, hardgjorda eller
med vegetation. Huvudfunktionen torde bli fordrojning da omradets lerjordar forsvarar
infiltration.
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Figur 54. Exempel infiltrationsstrak
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Figur 55. Sektion Redegatan syd Redebacken

Aven denna del av Redegatan kraver markatkomst for att forstiarka gang- och cykelnatet. Pa
nordvastra sidan ar markintranget ca 2,7 meter.

Ovriga forutsittningar

| planarbetet diskuteras Redebacken och Héngpilsgatan som nya lokalgator. Dessa bor
utforas med 5,5 meter breda kérbanor samt med gangbana. Om férhallandena talar for
detta kan man &ven évervéaga kérbana pa 3,5 meter, da med métesplatser.

Gator utan genomfartsmajlighet ska forses med vandmajlighet for typfordon LOS, helst
utan backning.
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Trygghet

Trygghet (som motsats till otrygghet) kan delas upp i oro/radsla for brott respektive
trafiksakerhet. Nar det galler otrygghet kan da trafik vara bade en del av problemet och
l6sningen.
Okad trafik kan bidra till en 6kad trygghet - minskad oro for brott, for de som ror sig till
fots eller cyklande i gatumiljoer som annars inte har ndgon mansklig aktivitet. Denna
kansla kan séakert finnas kvallstid i verksamhetskvarter. Denna trygghetsaspekt kan da
adresseras med atgarder som:
o Byggnader vanda mot gatan - fler 6gon mot gatan,
o Jamn belysning utan skuggade omraden, hal i fasader, intrangande véxtlighet
o Overblickbara gatumiljéer, grans mellan offentligt och privat men ett 6ppet
gaturum
o Ett aktivt gatuliv men viktigt t.ex. att det torg som ska berika omradet inte blir en
plats som samlar personer som uppfattas ha ett skrammande beteende
o Natstruktur med anslutande lankar snarare an "langa korridorer" ger méjlighet att
vdlja annan vég.
e MmMm.
Detta handlar mer om stadsrummets utformning &n om detaljutformning i gaturummet.

Tillganglighet

Befintlig allman plats inom omradet har inga eller begransade tillganglighetsproblem
kopplat till nivaskillnader. Se avsnittet planeringsforutsattningar. Utmaningar kan dock
uppsta vid 6vertaganden och utbyggnad av nya gatulankar i det sédra delomradet. Med
tanke pa innehallet med skolor och idrott bor omradet ha en god standard vad galler
tillganglighet.

Ledstrak kan forbattras vid utbyggnad av allméan plats sarskilt mot hallplats.

Kommunen kan behdva utveckla cykelparkering i anslutning till hallplatser och miljoer
av centrumkaraktér. FOr dvrigt ar det fastighetségarnas ansvar att ordna parkering och
angoring da detta inte lampligen kan ske pa gatumark.

Trafiksakerhet

Sarskilt tryggheten kan dkas genom forbattringsatgarder i bilnatet och i gang- och
cykelnatet. Nagra tydliga trafiksakerhetsproblem &r inte uppenbara i
olycksrapporteringssystemet STRADA. Se olycksdata under planeringsforutsattningar.
Omradet bor klassificeras som ett mjuktrafikrum dar hastigheten séakerstalls till hogst 30
km/h dér det finns konfliktrisker med oskyddade trafikanter.

Tabell 4 Hastighetsnivans betydelse fir trygghet (SKL & Viigverket, 2008, s, 30),

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjukttrafikrum Integrerat
transportrum

God = 10 km/h =30 km/h =50 km/h

Mindre god 20 km/h 40 km/h 60 km/h

Lig = 30 km/h =50 km/h = 70 km/h

Figur 56. Hastighetsniva och trygghetVii
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Trafiksdkerhetsproblem hanteras i utformningsprocessen dér vi har ett faktiskt problem
(ofta verifierbart i vara olycksrapporeringssystem) med atgarder som har god effekt. Har
galler det att undvika sa kallad falsk trygghet alltsa upplevt hog trygghet men lag faktisk
sakerhet (exemplet med att marka ut ett dvergangstélle utan att tillse att fordonen har en
tillrackligt 1g hastighet). For att hantera trafiksakerhetsproblem i program och
kommande planarbete behover vi:

« Tillse att vi har en &g hastighet i korsningspunkter genom hastighetsdampade (pa
stracka kommer med biltrafik som &r hastighetsreglerad till 30 km/h kan otrygghet
fortfarande forekomma, liksom i sa kallade integrerade frirum dvs ej separerade
ytor dar fordon typ leveranser anda kan férekomma t.ex. torg eller gagator.

o Separering av gang- fran cykel pa stracka for okad sékerhet for framst barn och
aldre.

e Ordnade tomtutfarter och parkering eftersom s.k. 90graders parkering och
langsgaende parkering pa gata begransar sikt och forsvarar interaktion. Tydliga in
och utfarter har bra sikt, erbjuder forutsattningar for god interaktion och tydliggor
behovet av hojd uppmarksamhetsniva.

o Tillse att reglering och utformning ar vélavvagd pa varje plats for att skapa
forutsattningar for ett bra samspel och tryggt trafikbeteende.

Byggnadstekniska forutsattningar
Tekniska anlaggningar

Geoteknik och markforhallanden
Omradet innehaller bade berg i dagen och lera.

vl

ot |

Figur 57. Utsnitt ur jordartskarta fr SGU, planomradet inringat.

Fortsatt detaljplane- och trafikforslagarbete bor beakta nivaskillnader och gora
avvagningar kring den geometriska utformningen dar risker for stora bergskarningar finns
(sarskilt vid Redegatan och Fagelvagens norra del). Likasa ar det viktigt att motet mellan
kvarter och gata pa ett balanserat satt hanterar nivaskillnader sa att stodkonstruktioner
undviks, som vid Redegatans véstra del.

Arkeologi

Stallningstaganden och konsekvenser
For arbete med detaljplaner och trafikforslag i detta skede &r det viktigt att utga fran
befintlig gatustruktur och att anpassa denna. Nya gatulankar ska byggas ut endast om de
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kan motiveras genom att andra trafikatgarder som mobility management och begransade
ombyggnader inte tillgodoser behoven.

Om dvertagande av gator som Héngpilsgatan och Redebacken blir aktuella ar det viktigt
att de blir utbyggda med normal gatustandard och att kostnaderna fordelas pa
exploatorerna.

Det &r viktigt att tidigt i trafikforslagsarbetet skaffa férdjupad kunskap om behov av
fordréjning av dagvatten da detta har en stor paverkan pa gatuutformningen och dess
tekniska funktioner.

Fortydliganden/medskick till projektering

En tidig kostnadshedémning har tagits fram for foreslagna atgarder. Denna har utarbetats
av Jonas Bergqvist pa Trafikkontoret. Osékerheterna i en sadan utredning ar dock stora da
layouten ar oklar.
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Mobilitet och parkering

Process

For att skapa goda mobilitetsforutsattningar for kommande detaljplaner halls forst ett
gemensamt mobilitetsmote. Efter det tar byggherren fram en mobilitets- och
parkeringsutredning som ska godkénnas av kommunen och darefter ska ett
mobilitetsavtal tas fram och signeras innan antagande av plan. Ofta hamnar fokus pa
bilparkering men parkeringstal for cykel ska ocksa faststallas. | figuren nedan beskrivs

processen i detalj.

Detaljplaneprocess
enligt GEM

Planbesked

Planstart

BP: @

(Beslut om projektplan)

Hantering av
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Mobilitet- och parkeringsutredningen ska bedéma lampliga mobilitetsatgéarder och
lampligt utrymme for parkering for bil och cykel. Detta gors genom en analystrappa i fyra
steg, se figur x nedan.

1 -
Normalspann )
(% Ligesbedomning J
3 - == -
Projektanpassning )

4 =
(EMobilirersltisnmgﬂr)

Figur 53. Analysstegen fér en mobilitets- och parkeringsutredning

| det forsta steget, normalspannet tas ett startvarde for bil och cykel fram, utifran var det
aktuella projektet befinner sig i staden. Kommunens yta &r indelad i fem omraden, fran A
till E, enligt Goteborgs stads dversiktsplan och strategi for utbyggnadsplanering.
Alvsborg ligger geografiskt inom zon C vilket beskrivs som “Mellanstaden i dvrigt”.

| det andra steget, Iagesbeddmning, analyseras den specifika platsens lage i staden mer i
detalj och beroende pa hur den sammanvagda tillgangligheten och hur méanniskors
vardagsliv kan fungera i omradet kan parkeringstal séankas jamfort med startlaget i
normalspannet. Sett till programomradets lokalisering i Alvsborg har omradet god
sammanvégd tillganglighet. Inom 500 meter finns service och andra urbana
verksamheter, goda kollektivtrafikforbindelser med spar- och busstrafik samt gang- och
cykelnat. Det ar dock langt till narmsta storre stadsdelscentrum, vilket ar Frolunda torg
som ligger drygt 3 km fran programomradet.

Steg tre, projektanpassning berors forst i detaljplan nar projektets innehall sa som
nyttjandet av byggnader och férvantad utbyggnad samt méjligheterna till samnyttjande av
parkeringsplatser kan varderas. Utifran dessa egenskaper kan avdrag och paslag pa P-
talen goras.

Det sista steget, mobilitetslosningar ar frivilligt for entreprendren och ska innehalla
mobilitetsatgarder som entreprendren atar sig att genomfara och hur de har tankt sig att
det ska genomforas. Sdnkning av P-talet i detta steg kan inte tillgodoréknas innan
paskrivet mobilitetsavtal har undertecknats.

Principiellt foljer alltsa processen foljande steg i detaljplanearbetet:
1. Gemensamt mobilitetsmote halls.

2. Byggherre tar fram mobilitets och parkeringsutredning som ska godkénnas av
staden.

3. Mobilitetsavtal tas fram tas fram och signeras innan antagande av plan.

Ofta fokus pa bilparkering men parkeringstal for cykel ska ocksa faststallas.
Som underlag for detta arbete ligger nedanstaende platsspecifika forutsattningar.
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Parkeringstal for bil och cykel
Boende

| zon C ligger normalspannet for bil for flerbostadshus pa 0,4 till 0,8 bilplatser per
lagenhet. For cykel &r parkeringstalet 2,5 for en genomsnittlig lagenhetsfordelning.

Med startvardet 0,8 bilplatser per lagenhet och ett avdrag med 0,1 for lagesanpassningen
ar forutsattningen for den vidare diskussionen i detaljplanearbetet med projektanpassning
att 0,7 bilplatser per lagenhet ska tillskapas. Forutsattningarna for samlokalisering,
samutnyttjande och parkeringskép ar dock lampliga att utreda vidare. Det som talar for
detta &r att det ar ett relativt stort exploateringsomrade och att det finns ett varierat
innehall.

For cykel galler att man vid ldgesanpassningen bade kan héja och sinka parkeringstalet.
Beddmningen ar att detta inte ar aktuellt i omradet. Det ar viktigt att man skapar en
tillganglig cykelparkering som ocksa ger plats at lastcyklar.

Verksamheter allmant

For verksamheter angivna nedan pagar en 6versyn av de kommunala anvisningarna vad
avser bilparkering. For cykel galler att verksamheten ska erbjuda cykelparkering fér 20-
40 procent av antalet samtidiga bes6kare och anstéllda vid verksamheten.

Att i det fortsatta planeringsarbetet verka for att tillskapa bilparkering pa allman plats ar
inte lampligt. Med nuvarande reglering &r det i det lokala vagnatet mojligt att stanna for
pa- och avstigning respektive lastning och lossning.

Skolor

For forskolor och skolor ska lampligt utrymme for parkering for bil bedomas i varje
enskilt fall och det ska alltid anordnas lampligt utrymme for lastning och lossning pa eller
i narhet av tomten. Darutdver galler grundlaggande krav om tillganglighet fér personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Cykelparkering bor anordnas
vaderskyddat for bade elever och personal.

Till skolorna &r det inte endast fysiska forandringar som krévs for att forbattra
trafiksékerheten, tryggheten och framkomligheten for eleverna. Skjutsningsgraden
behover minskas och for det kravs aven beteendepaverkande atgarder som kan bidra till
att andra instéllningen hos personal, elever och vardnadshavare pa skolorna. | detta arbete
fyller skolor en viktig roll genom att de har mojligheten att informera och 6ka kunskapen
om alternativa reseséatt och inspirera fler att ga eller cykla till skolan av hélso-, miljé- och
upplevelseskal. Konkreta exempel pa hur skolor kan fa eleverna att valja gang, cykel
alternativt kollektivtrafik i storre utstrackning ar genom evenemang som bilfria dagar och
cykeldagar med cykelservice, information om trafiksékerhet och utdelning av reflexvéstar
och cykeltillbehor. Aven vandrande skolbuss kan arrangeras av skolorna tillsammans
med vardnadshavare for dka hallbart resande. Vidare kan forum som elevrad och
foraldramoten anvandas for att sprida information géllande trafiksakerhet och hallbart
resande och for att samverka med kommunen gallande dessa fragor. Ett aktivt arbete med
att hoja statusen for gang och cykel samt for att fa ner skjutsningsgraden till och fran
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skolan kan resultera i att trafikmiljon avlastas under hamtnings- och lamningstider och att
trafiksakerheten, framkomligheten och tryggheten forbattras.

For skolor finns en grundlaggande malkonflikt mellan tillganglighet och trygghet. Nar
manga skjutsar sina barn till skolan uppstar trygghetsproblem for de barn som gar till
skolan. Det finns exempel dér man tagit bort mojligheten att skjutsa barnen néra skolan
och pd sa satt minskat detta problem. For skolorna i programomradet finns nagra s.k.
fickor for korttidsparkering men inte alltid s3 manga som kravs for att ticka efterfragan i
hogtrafik.

Arbetsplatser

For kontor i zon C ligger normalspannet for parkeringstal pa O till 15 per 1000 kvm BTA.
For arbetsplatser ska cykelparkering primért anordnas vaderskyddat inomhus eller i nara
anslutning till entréer.

Handel

| zon C ligger normalspannet for parkeringstal for handelsomraden pa 0 till 35 platser per
1000 kvm BTA. For besokare ska cykelparkering uppféras i anslutning till entréer med
for dess andamal anpassad kvalitet.

Ovriga verksamheter

For verksamheter ska lampligt utrymme for parkering bedémas i varje enskilt fall utifran
en mobilitets- och parkeringsutredning som omfattar de fyra analysstegen. En sadan
verksamhet som saknar ett parkeringstal som startvérde ar bland annat
idrottsanlaggningar och vardcentral. Gallande idrottsverksamhetens utveckling vet vi idag
ganska lite. Parkeringspolicyn som anger att utbudet av bilparkering inte bor oka, att man
ska tillvarata mojligheten till samutnyttjande, att man kan acceptera tamligen langa
gangavstand till parkering. I anvisningarna till riktlinjerna for mobilitet och parkering
framgar att en "sarskild parkeringsutredning" ska tas fram for att faststalla normalspann,
dimensionerande antal besokande, antal fordon (enligt trafikstrategins vilja) och till sist
hur manga parkeringsplatser som kravs.

Hallplatser for kollektivtrafik

Vid storre hallplatser for kollektivtrafik ska det finnas cykelparkering i direkt anslutning
till hallplatsen, val avskild fran hallplatsytan och gangbanan. Cykelparkeringen bor vara
vaderskyddad och ge mdjlighet att lasa fast cykeln.

| det fortsatta planarbetet &r det aktuellt att ordna plats for cykelparkering vid
Hallplatserna Tranered och Fagelvéagen pa sodra sidan av Torgny Segerstsgatan.
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Forhallanden under byggtiden

Forhallandena under byggtiden paverkas av att det finns en pagaende verksamhet i
omradet och att omvandlingen sannolikt kommer ske i flera etapper 6ver en langre tid.
Rimligen tillses att allmén plats, i alla fall vad avser huvudstrukturen, byggs ut i en foljd,
i ett av de tidigare skedena av omradets utveckling.

Utbyggnadsatgarder bor ske sa att trafikstorningar for biltrafiken begransas eftersom
forutsattningarna for omledning ar daliga. Skol och idrottsverksamheten i omradet kraver
ocksa sarskild hansyn till trafiksituationen for barn och andra oskyddade trafikanter under
genomfdrandet.

Dispenser, tillstand och avtal

Da foreslagna trafikatgarder innebéar intrang pa befintliga fastigheter behover atgarderna
sakerstallas med ny detaljplan och fastighetsreglering. Undantagsvis kan ocksa andra
avtal behdvas for markatkomst. Staden kan ocksa behdva havda allmén plats dar
fastighetsdgare tagit denna i anvéndning for enskilda behov.
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